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Tornesch, den 26.09.2014

Verbesserung der Zuganbindung der Stadt Tornesch;
hier: 2 x in der Stunde nach HH-Hauptbahnhof, 2 x in der Stunde nach HH-Altona

Sehr geehrter Herr Wewers,

in dieser leidigen Angelegenheit haben wir beide uns in den vergangenen Monaten bzw.
Jahren schon &fter ausgetauscht. Leider ist das Ergebnis immer noch nicht so, wie wir uns
das hier in Tornesch wiinschen.

Wie Sie vielleicht inzwischen vernommen haben, habe ich Kontakt mit Herrn
Ministerprasidenten Thorsten Albig aufgenommen, der fir unser Anliegen groBes
Versténdnis hat.

Aulerdem ist lhnen bekannt, dass ich in Gesprachen mit Herrn Minister Reinhard Meyer im
Frihsommer dieses Jahres in Pinneberg und in Tornesch dieselben RE-Haite gefordert
habe, wie sie auch die Stadt Pinneberg bekommen soll. Leider haben Sie mir nicht mitgeteilt,
dass unsere Winsche aufgrund des Vertrages mit der Nordbahn (ber das exklusive
Haiterecht in Tornesch so ohne weiteres nicht erfiillbar sind. Das hatte der Angelegenheit
vielleicht einen anderen Dreh gegeben.

Nun ist es aber so, dass wir, je naher der Fahrplanwechsel im Dezember riickt und wir
weitere Einzelheiten erfahren, immer nervéser werden. Unstreitig ist, dass die regelmaBige
stindliche Anbindung an den HH-Hauptbahnhof ein gewaltiger Fortschritt ist. Auch die
stiindliche Anbindung an HH-Altona und die Verstarkung in den Nahverkehrszeiten ist soweit
in Ordnung. Unglucklicherweise fihren diese Anderungen teilweise zu einer erheblichen
Abweichung der Abfahrizeiten. Flr berufstatige Mutter bedeutet dies eine unzumutbare
Umplanung des Tagesablaufes, insbesondere wenn Kinder morgens in den Kindergarten
gebracht werden mulssen. Auch ist die Verschlechterung in der Nachtzeit so nicht
hinzunehmen. Die Nachtpause ist in der Zeit von demnachst 0.47 Uhr bis 4.47 Uhr nicht
akzeptabel. Hier haben wir mehr erwartet! Insgesamt ist festzustellen, dass die Zahl der
Zige von bisher 56 auf 44 absinkt. Die Ziuge nach Kiel, die jetzt am Wochenende
durchfahren, hatten wenigstens als Halt eingeplant werden konnen!

Die Politik in unserer Stadt hat sich deshalb erneut mit dem Thema beschaftigt und die
gesamte Situation noch einmal beleuchtet. Fiir uns steht fest, dass wir nach wie vor ganz
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vehement die Anbindung an den HH- Hauptbahnhof zweimal pro Stunde und die Anbindung
an HH-Altona ebenfalls zweimal pro Stunde fordern.

Wir erwarten dabei einen ca. 30-Minuten-Takt. Zur Untermauerung unserer Forderung hat
die Stadt ein Gutachten bei der lhnen gut bekannten Firma Intraplan Consult GmbH
Minchen in Auftrag gegeben, die die Auswirkungen eines mdglichen RE-Halts auf der
Strecke von Kiel nach HH-Hauptbahnhof sowie eines Halts der Marschenbahn wvon
Westerland nach HH-Altona auf die Fahrgastzahlen untersuchen sollte. Bei der Gelegenheit
wurden auch gleich die Auswirkungen des Einwohnerzuwachses in der Stadt Tornesch in
den né&chsten Jahren mit berilcksichtigt. Das Ergebnis ist beeindruckend: Jewsils 500
zusétzliche Fahrgéste pro RE-Halt zuziglich 400 neue Fahrgéste durch die Besiedelung der
Wohnbauflachen und die Ausweitung unserer Gewerbebetriebell!

Ich denke, dass das eine enorme Zahl ist, die vielleicht auch [hr Haus noch einmal zu neuen
Anregungen inspiriert.

Das Gutachien habe ich zu Ihrer Kenntnis beigeflgt und bitte Sie, lhre frilheren Aussagen
nochmals zu prifen und mit uns gemeinsam eine L.osung zu finden.

Meines Erachtens ware es sinnvoll, die NOB bzw. das Nachfolgeunternehmen stiindlich hier
halten zu lassen und dariiber hinaus den 2. Regionalexpress Kiel-Hamburg-Hauptbahnhof,
der ja letztendlich nur die veridngerte Nachfolgeregionalbahn Pinneberg-Neuminster ist, hier
ebenfalls stindlich halten zu lassen. Dann hétten wir in etwa einen 30-Minuten-Takt nach
HH-Hauptbahnhof sowie nach HH-Altona und gleichzeitig eine verniinftige Anbindung in den
Norden des Landes und wir waren zufrieden.

Unsere grofieren Unternehmen sind inzwischen sehr beunruhigt, dass die Anbindung mit der
Bedeutung unserer Stadt nicht mitwdchst und fordern diese bessere Anbindung immer mehr
ein. Auch ich habe im vergangenen Monat eine junge Inspektorin verloren, der die tagliche
Fahrtzeit von Kiel-Russee nach Tornesch von ca. 1 % Stunden bei Benutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel {pro Fahrt) doch etwas zu lang war.

Ich bitte Sie also nochmals eindringlich, lhre bisherige Verkehrspolitik in unserer Region zum
Wohie der hier lebenden und arbeitenden Menschen zu iberdenken.

Mit freundtichle‘u Ren
Zﬁ»é’tm’/ s“f‘*}/ﬂ
Reland Krigel
Blrgermeister

PS. Ich habe vernommen, dass die neuen Ziige aber auch die bisher eingesetzten Ziige der
Nordbahn und auch der Nordostseebahn mit Millionenaufwand auf ein neues Design
umgespritzt werden sollen, damit sie den Vorstellungen der LVS entsprechen. Ich kann mir
dies kaum vorstellen. Diese Mittel waren meines Erachtens sinnvoller in den Betrieb des
SPNV investiert und nicht in die Optik.
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Ihr Brief vom 26.09.2014

Lieber Herr Kriigel,

- herzlichen Dank fiir thr Schreiben mit der Forderung nach einem
Viertelstundentakt von Tornesch nach Hamburg.

So sehr wir lhren Wunsch nach einer Anbindung an Hamburg im
Viertelstundentakt verstehen konnen, so missen wir doch vor dem
Hintergrund der finanziellen Realitdten das Machbare im Auge behalten. Im
Dezember 2014 wird die Zahl der Zugverbindungen von Tornesch nach
Hamburg auerhalt der Hauptverkehrszeit verdoppelt. Gleichzeitig erhdhen
wir in der Hauptverkehrszeit das Sitzplatzangebot von 1450 Platzen in der
Spitzenstunde auf zukinftig 2050 Platze. Dass Sie dariiber hinaus noch
weitergehende Wiinsche haben, akzeptieren wir, aufgrund der voriiegenden
Restriktionen sind diese Winsche jedoch derzeit weder im Fahrplan
abbildbar, noch finanziell darstellbar.

Die Situation in Pinneberg ist nicht mit der von Tornesch vergleichbar.
Pinneberg hat heute einen stiindlichen Regionalexpress-Halt in Richtung
Kiel. Dieser wird in Zukunft durch den stiindlichen Halt einer ganztdgig
zwischen Hamburg Hbf und ltzehoe verkehrenden Nordbahn substituiert.
Zwischen Pinneberg und Neumdinster - Kiel haben sich liber die Jahre
Pendler auf das bestehende Angebot ausgerichtet. Um diesen Pendler auch
in Zukunft ein gutes Angebot bieten zu kdnnen, werden auch in Zukunft
vereinzelt Regionalexpressziige Richtung Norden in Pinneberg halten. Fir
Pendler von Tornesch nach Neumiinster oder Kiel gab es bisher weder ein
vergleichbares Angebot noch besteht dafiir eine Nachfrage. Fur die Relation
Tornesch - Neumdinster / Kiel werden weiterhin optimierte Umsteige-
verbindungen via Elmshorn angeboten.

Die Verkehrsunternehmen, die im Auftrag Landes in Schleswig-Holstein

Leistungen im Schienenpersonennahverkehr erbringen, sind fiir die
Kalkulation ihrer Leistungen auf veridssliche Rahmenbedingungen
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angewiesen. Aus diesem Grunde ist es im SPNV notwendig, dass einem
EVU vom Auftraggeber bestimmte Rahmenbedingungen garantiert werden.
Dazu z&hlt unter anderem, dass sich Land und LVS verpflichten, nicht
nachtraglich die Kalkulationsgrundlagen des EVU auszuhebeln. In der
Ausschreibung Netz Mitte wurde den Bietern der Lose A und B eine
Aufteilung der Bedienfunktion in den Abschnitten Hamburg - Wrist und
Hamburg - lizehoe hinsichtlich der RB- und RE-Verkehre zugesichert. Diese
Aufteilung sieht unter anderem vor, dass RE-Ziige auch weiterhin lediglich
an den bisherigen Expresshalten Pinneberg, Elmshorn, Wrist und [tzehoe
halten. Damit besteht fir die Bieter eine Erlds- und Kalkulationssicherheit,
ohne die Ausschreibungen kaum méglich waren bzw. zu deutlich héheren
Preisen und damit im Endeffekt weniger Zugleistungen flhren wiirden.

Die Abfahriszeiten von Tornesch Richtung Hamburg werden sich in der von
thnen angesprochenen morgendlichen Hauptverkehrszeit lediglich im
Minutenbereich von maximal 10 Minuten verschieben. Aufgrund des 20-
Minuteniaktes ist sichergestellt, dass weiterhin ein zeitlich flexibles Angebot
angeboten wird, das mit den unterschiedlichen Anfangszeiten von Schulen
und Kitas in Einklang steht.

Im Spétverkehr von Hamburg fahrt zukiinftig téglich der letzte Zug nach
Tornesch um 1:07 ab Hamburg-Altona und entspricht damit dem heutigen
Angebot. Morgens fahrt in Zukunft der erste Zug von Tornesch um 4:45 Uhr.
Die bisher angebotene Fahrt um 3:5¢ Uhr entfallt aufgrund unzureichender
Nachfrage. Dieser Zug wurde in Tornesch im Durschnitt lediglich von je 3
Fahrgésten zum Ein- und Aussteigen genutzt. An Wochenenden besteht
dariiber hinaus in den Nachtstunden ein Stundentakt nach Tornesch.

lhre Forderung nach einem ganztédgigen Viertelstundentakt (haibstlindlich
Altona plus halbstiindlich Hbf) wird von der Verkehrsnachfrage nicht
gestitzt. In der Nebenverkehrszeit zwischen 9 und 15 Uhr steigen im
Durchschnitt derzeit je 12 Personen in Tornesch ein und aus. Daflr ist das
Angebot in der Nebenverkehrszeit mit zukiinftig je einem Zug nach Altona
und Hbf mehr als angemessen und rechtfertigt keine Ausweitung von
Verkehren oder den Halt durchfahrender Expresszige.

Das Gutachten von ntraplan weist leider einige Schwachen auf. Aufgrund
des Ansatzes ,Vereinfachtes Projektdossierverfahren® wird die
Fahrzeitverlangerung fiir einen haltenden Regionalexpress pauschal mit 1,5
Minuten unterstellt und auf dieser Basis der Fahrzeitverlust wegen der
langeren Fahrzeit flir andere Fahrgéste berechnet. Tatséchlich ist jedoch mit
einer etwa doppelt so langen Fahrzeitverldngerung zu rechnen. Je nach zu
haltender Linie zum Hauptbahnhof wére demnach laut Gutachten mit einem
Fahrgastverlust von bis zu 340 Fahrgasten zu rechnen, die den moglichen
zusatziichen Fahrgésten aus Tornesch gegeniibergestelit werden missen.
Aufgrund der deutlich langeren Reiseweiten dieser laut Gutachter
abwandernden Fahrgaste ist das wirtschaftliche Saldo fiir den SPNV durch
weitere Halte dieser Expressziige in Tornesch sogar negativ.

Darliber hinaus macht das Gutachten keinerlei Aussage zur fahrplan-
technischen Realisierbarkeit derartiger RE-Halte in Tornesch. Bisherige
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Priifungen der DB Netz AG haben stets ergeben, dass ein regelméafiger Halt
in Tornesch flr die RE-ZOge von Kiel und Flensburg fahrplanm&niig nur unter
Inkaufnahme  wichtiger Anschlussveriuste in den Knoten Hamburg
(Fernverkehr} sowie Neumiinster und Kiel (Regionalverkehr) realisierbar
wére und damit einhergehend zu einer deutlich verschlechterten Anbindung
weiter Teile Schleswig-Holsteins an den Bahnverkehr filhren wirde. Diese
Fahrgastverluste sind aufgrund des ,Vereinfachtes Projektdossierverfahren”
des Guiachtens ebenfalls nicht quantifiziet und wéren zu den zu
abwandernden Fahrgasten noch hinzuzurechnen.

Die konkrete Forderung nach einem Halt der Marschbahnziige Westerland -
Hamburg und des 2. RE Kiel - Hamburg in Tornesch ist unabhdngig von der
Frage nach deren Sinnhaftigkeit derzeit fahrplantechnisch nicht umsetzbar.
Die Fahrlage des RE Westerland - Hamburg-Altona liegt im Abstand von 5
Minuten zu einer RB Elmshorn - Hamburg-Altona. Die beiden Ziige folgen
einander im unmittelbaren Signalabstand. Wiirde der vorrausfahrende Zug
der Marschbahn zusatzlich in Tornesch halten, hatie das zur Folge, dass die
direkt nachfolgende Regionalbahn ,auflaufen wirde” und mittels zuséatzlicher
Signalhalte -auf Abstand gehaiten werden misste, sowie das beide Zige
eine Fahrzeitverldngerung bekdmen.

Die Fahrlagen des RE Kiel - Hamburg sind wie geschiidert eng mit anderen
Anschlussziigen in den Knoten Hamburg, Neumiinster und Kiel verkniipft.
Zusatziiche Halte dieser Ziige sind derzeit nicht moglich, ohne dass
Anschliisse in einem dieser Knoten aufgegeben werden miissten, mit der
Folge von deutlichen Fahrzeitverldngerungen flr andere Regionen.

Das Schicksal ihrer jungen Inspektorin aus Kiel-Russee fut uns leid. Im
Rahmen der Neukonzeption des Netz Mitte Fahrplans und nach Eintreffen
der neuen Fahrzeuge im Herbst 2016 wird sich zumindest die
entsprechende Fahrzeit von Kiel-Russee nach Tornesch um ca. 25 Minuten
je Richtung gegentiber den von lThnen genannten 1 % Stunden verklrzen.

Zwischenzeitlich haben wir aus der Presse erfahren, dass Sie in Tornesch
auch eine Birgerinitiative gegriindet haben. Mit dieser fiaben wir bereits
Kontakt aufgenommen, um ein Gesprach zu vereinbaren. Gerne erlautern
wir thnen dann auch gemeinsam ihre Fragen.

v
L o
Bernhard Wewers i. A. Jochen Kiphard

Mit freundlichen Griifen
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P.S.. Bei dem von lIhnen vermuteten Millionenaufwand fiir das Umlackieren
der Ziige handelt es sich um eine Zeitungsente. Die Nordbahn und die
Regionalbahn Schleswig-Holstein werden lhre neuen Fahrzeuge im bisher
giiltigen Design des Nahverkehrs in Betrieb nehmen. Fiir die Ausschreibung
der Westkiiste findet hingegen das neue Landesdesign Anwendung. Die
Neulackierung der im Netz West einzusetzenden Fahrzeuge erfolgt im
Rahmen der 2. Hauptuntersuchung ab dem Jahr 2019, etwa zur Mitte der
Fahrzeuglebensdauer. Hier ist eine Neulackierung im Sinne der
Werterhaltung der Fahrzeuge ohnehin erforderlich.
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